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1 UVOD

Tyto technické podminky (déle TP) plati pro projektovani okruznich kiizovatek na silnicich,
mistnich komunikacich a verginé pristupnych tcelovych komunikacich, pricemz navazuiji,
roz&iuji a upresiuji ustanoveni CSN 73 6102.

TP 135 jsou aktualizovany na zékladé poznatki z realizace ovérovacich programi
Ministerstva dopravy ve spolupréci se zpracovatelem TP 135 (,,Program simulace malych
okruznich kiizovatek” a,,Pilotni program okruznich kiizovatek). V rédmci téchto programi
byla realizovana rada staveb malych okruznich kiizovatek, na nichz byly aplikovany nejen
parametry z TP 135, ale téZ fada experimentalnich parametri, za U¢elem provéreni mozZnosti
jgjich uplatnéni v novém vydani TP 135. V tomto obdobi byla rovnéZ alespon projekené
(dispozi¢ne) aplikovana nova aternativni provozni ieSeni nékterych velkych okruznich
kiizovatek, ato na stavajicich VOK.

V rémci zpracovani aktualizovaného vydani TP 135 na zékladé vySe uvedenych poznatki
bylo provedeno nove rozdéleni okruznich kiizovatek. Zatimco ve vydani

TP 135 z roku 2000 byly okruzni kiizovatky rozdéleny na mini okruzni kiizovatky,

malé okruzni kiiZovatky a velké okruzni kiiZzovatky, nyni v novém vydani TP 135 jsou
okruzni kiiZzovatky zasadné rozdéleny jen namini okruzni kiizovatky a na okruzni
kiizovatky.

Pod pojem okruzni kiizovatky se zahrnuiji jak byvalé malé okruzni kiizovatky, tak i velké
okruzni ktiZzovatky.

V kategorii okruzni kiizovatky je pak provedeno dalsi rozlieni ve vztahu k rozméram
okruzniho jizdniho pasu i podle organizace dopravy na okruzni kiiZzovatce.

2 ZAKLADNI UDAJE

Na okruzni kiizovatku vjizdéji vSechna vozidla odbocenim vpravo a pohybuiji se
jednosmeérné po okruznim jizdnim pasu proti sméru hodinovych ruci¢ek k poZzadovanému
vyjezdu, na kterém odbocuiji vpravo.

Okruzni kiiZzovatky Ize vyhodné pouZit zejména:

- zaucelem sniZeni zavaZznosti dopravnich nehod,

- jeli ttebatvarem kiiZovatky zdaraznit konec komunikace s vySSi povolenou
rychlosti, popt. zménu dopravniho reZzimu nebo funkce komunikace (napt. vjezd
do obce apod.),

- je-li ahel kiizeni komunikaci mend nez pripoudti CSN 736102.

Vyhodou je jednoznacné vymezeni piednosti v jizdé na okruznim jizdnim pasu pred

vozidly na vjezdu.
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Navrh okruzni kiizovatky musi zajitit :

- bezpetny vjezd na okruzni jizdni pas,

- jednosmérny pohyb vozidel na okruznim jizdnim pasu kiizovatky kolem
stiedového ostrova proti sméru hodinovych rucicek,

- prednost vozidel na okruznim jizdnim pasu pred vozidly na vjezdech do
kiizovatky dopravnim znac¢enim (viz predpisy 0 provozu na pozemnich
komunikacich),

- bezpecny vyjezd z okruzniho jizdniho pasu,

- dostatecny rozhled na v3ech vjezdech i na okruznim jizdnim pasu kiiZzovatky pro
zastaveni, i pro uskutec¢néni prejezdu vozidla do soubézného jizdniho pruhu,

- prajezd minimané smérodatnych vozidel kiiZzovatkou,

- zamezeni piimého prajezdu kiiZzovatkou v mistech, kde nelze fyzicky zgjistit
sniZeni rychlosti vozidel pii vjezdu na okruzni jizdni pas jinym zpasobem,

- potiebné sniZeni rychlosti pred vjezdem na kiiZzovatku s moznosti zastavit pred
okruznim jizdnim pasem, piipadné pied vozidly, ktera ¢ekaji pied viezdem na
okruzni jizdni pas,

- naobvyklych trasach pieprav nadmeérnych nakladu téz jejich prajezd okruzni
kiizovatkou (trebai v protismeéru),

- v¢asné aviditelné avizovani okruzni kiizovatky svisymi dopravnimi znackami.

Pri ndvrhu okruzni kiizovatky je nutno vénovat zvySenou pozornost zejmeéna:

- pohybu chodci popt. cyklisti, ukonceni cyklistickych komunikaci pied vjezdem
na okruzni jizdni pas okruzni kiizovatky, nebo pii kiiZzeni s vjezdovymi a
vyjezdovymi vétvemi okruzni k¥izovatky,

- svidému dopravnimu znaceni (zeména prednost vozidel na okruznim jizdnim
pasu okruznich kiizovatek),

- smérovym informacim pro tazeni vozidel do jizdnich pruht pred vjezdem na
okruzni jizdni pas a na okruznim jizdnim pésu, pro jejich roziazeni k odboceni na
pozadovaném vyjezdu,

- vodorovnému dopravnimu znaceni pro navedeni vozidel do poZzadovanych smér,

- umisténi informacnich znacek v dostatecné vzdaenosti pied okruzni kiiZzovatkou,
nani i navyjezdu z ni,

- osvétleni kiizovatky zejména v prijezdnich Gsecich silnic a na mistnich
komunikacich, které ma dostatecné osvétlovat zejména vjezdy, prostorové
uspoiadani kiizovatky, dopravni znac¢eni i prechody pro chodce, piitom sloupy
verginého osvétleni nesmi branit pripadnému prajezdu nadmérnych nékladu,
osvétleni okruznich kiizovatek se doporucujei v extravilanu,

- odvodnéni plochy kiizovatky (smérem od stiedového ostrova vyjimecné i
k nému, nebo pii preklopeni do naklonéné roviny celého okruzniho pésu
kiizovatky),

- zdaraznéni nutnosti sniZit rychlost jiZz na prijezdech k okruzni kiiZovatce, v
odivodnénych pripadech i fyzickymi nebo psychologickymi prekazkami (vioZeni
smérového oblouku o malém poloméru, z(Zeni jizdnich pruha, umisténi délicich
ostruvku jedté pred smérovacimi ostruvky na vjezdu do okruzniho jizdniho pésu,

- moznosti ziizeni pripadnych gezdi z okruzni kiiZovatky pres chodnikovy prejezd
napi. do péSich nebo obytnych zon, parkovidt’, dvoria apod.,

- velikosti smérovacich, délicich a ochrannych ostravke (dle CSN 73 6101,

CSN 73 6110, CSN 73 6102), které mimo jiné maji spliovat také pozadavky na
umisténi svidych dopravnich znacek,

- umisténi okruzni kiizovatky v trase komunikace, které musi vychazet ze
smérového a vy3kového vedeni kiiZujicich se komunikaci, z intenzity dopravy a
navazovat na urbanistické feSeni prostoru Uroviove kiizovatky, vyhledove zamery
v Uzemi,
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- vzdjemné vzddenosti kiizovatek podle CSN 73 6101 aCSN 73 6110. Okruzni
kiizovatky vSak mohou byt i v mensich vzdélenostech od sebe, nebot’ organizace
dopravy na nich to umoZziuje. Jgjich nggmensi vzdalenost musi byt takova, aby
mohlo byt umisténo svisé dopravni znaceni v predepsanych vzdalenostech a aby
byl zgjisten plynuly proud projizdgjicich vozidel na mezikiizovatkovych Usecich.
Toto feSeni ma byt doloZeno kapacitnim vypoctem a vypoctem délky cekajici
fronty, zejména pii umisténi okruzni kiizovatky pobliz svételng fizené kiiZzovatky.
Nejmensi vzdaenost vngjSich okraja okruznich jizdnich pasi sousednich
okruznich kiiZzovatek je 22 m.

Pouzité prvky okruzni kiiZzovatky musi svym charakterem a zpisobem feSeni vzgiemné na
sebe navazovat a maji odpovidat :

- typu adulezitosti kiizovatky,

- jgi funkci ve vech kiiZzovatkovych smérech,

- vyhledové intenzité dopravnich proudu ajgjich skladbé,

- prvkam kfiZujicich se komunikaci,

- pozadavkim na bezpecnou, plynulou a hospodéarnou dopravu vozidly,

- pozadavkim na pohodiny (ne rychly) prijezd i smérodatného vozidla.

3 DEFINICE A TERMINOLOGIE

3.1 OkruZzni k¥iZzovatka
je druh troviove kiiZzovatky, ktera ma okruzni jizdni pés ve tvaru mezikruzi, nebo ve
tvaru jemu blizkém, naniz je silni¢ni provoz veden jednosmérnym objezdem kolem
stiedového ostrova proti sméru hodinovych ruci¢ek od vjezdu ke zvolenému vyjezdu.

Poznamka:
Kruhovy objezd neni ndzev pro okruzni kriZovatku. Jde o terminol ogickou zamenu.
- Kruhovy objezd je termin ze zakona 0 provozu ha pozemnich komunikacich
(svida dopravni znacka - zakon ¢. 361/2000) a vyjad/uje smer jizdy (objezdu)
a prednost v jizde.

3.2 Stiedovy ostrov
je kruhova nebo kruhu blizké fyzicka nebo optické prekézka souZici k usmerneni
pohybu vozidel po okruznim jizdnim pasu kiizovatky proti sméru hodinovych rugicek.
Soucasti stiedového ostrovajei prstenec, jimz se v nékterych pripadech lemuje okraj
fedového ostrova.

3.3 Prstenec
je zpevnéna cast vnéjSiho okraje stiedového ostrova u okruzni kiizovatky o vnéjSim
praméru D<50m. Prstenec se navrhuje tak, aby mohl byt ojedinéle pojizdén zejména
rozmérnymi vozidly (kamion, kloubovy autobus, nadmeérné prepravy apod.).

3.4 OkruZzni jizdni pés k¥iZzovatky
jejizdni pas v Sifce zpevnéni vozovky okolo stiedového ostrova (vozovka veetné
zpevnénych krajnic).
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3.5Vjezxd
jejizdni pruh nebo pés kiizujici komunikace, ze kterého se vjizdi na okruzni jizdni
pés kiiZzovatky.

3.6 Vyjezd
jejizdni pruh nebo pés kiiZujici komunikace, kterym vozidla vyjizdgji z okruzniho
jizdniho pésu kiiZzovatky.

3.7 Samostatny vjezd/vyjezd
je jizdni pas na jednosmérné komunikaci v misté napojeni na okruzni jizdni pas.

3.8 Zpevnéna srpovita krajnice
je zpevnény okraj vozovky na pravé strané pripojovaciho oblouku sousedniho vjezdu
avyjezdu a ma pudorys ve tvaru srpu. SlouZi pro ojedinély pojezd vozidly s vétSim
polomérem zatateni nez jaky ma piipojovaci pravostranny oblouk mezi viezdem a
naslednym vyjezdem.

3.9 Délici pas
je plocha ohrani¢ena fyzicky nebo opticky vici piilehlym dopravnim pruham, které na
kiizujici komunikaci kiiZzovatky oddéluje jizdni pasy v déice nad 25 m od okruzniho
jizdniho pésu kiiZovatky.

3.10 Smérovaci ostriivek
je plocha ohrani¢cena navsech stranach fyzicky nebo opticky vaci prilehlym jizdnim
pruham, ktera oddéluje a usmériuje dopravni proud vozidel vjizdéjicich na okruzni
jizdni pas od dopravniho proudu vozidel z n¢j vyjizdgjicich.

3.11 Délici ostravek
je plocha ohrani¢ena na viech stranéch fyzicky nebo opticky vaci prilehlym jizdnim
pruhtim. Délici ostruvek se umistuje mezi protismérnymi jizdnimi pruhy/pasy v délice
5—25 m atvori zpomalovaci (retardacni) prvek pied vjezdem do kiiZzovatky. Slouzi
takeé ke zdvojenému osazeni svislych dopravnich znacek, popripade i jako ochranny
ostruvek pokud je vyuzivan pro prechod péSich.

3.12 Vétev okruzni k¥izovatky
jejizdni pés (pruh), kterym jsou propojeny pozemni komunikace v oblasti kiiZzovatky
na okruzni jizdni pas a vzgemné mezi sebou.

3.13 Spojovaci vétev kiiZzovatky
jejizdni pruh nebo pés, ktery spojuje dvé sousedni vétve okruzni
kiizovatky mimo okruzni jizdni pas kiizovatky a umoziuje odlehéeni kiizovatky
uskutecnénim pravého odboceni po této spojovaci vétvi bez napojeni na okruzni jizdni
pés kiiZzovatky.

3.14 Vnégjsi pramér okruzni k¥iZzovatky
je pramer kruznice, kterou lze vepsat mezi vnéjsi stavebni ohrani¢eni okruzniho
jizdniho pésu kiiZovatky.

3.15 Vnitini pramér okruzni kiiZzovatky
je pramer stiedového ostrova (vé. piipadného prstence) okruzni kiiZzovatky.
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3.16 Pripojovaci jizdni pruh
Je pridatny dopravni pruh slouzici jako jeden ze zpisobi piipojeni vjezdoveé vétve
kiiZujici pozemni komunikace na vnéjsi jizdni pruh okruzniho jizdniho pasu okruzni
kiiZzovatky, jgjiz vnejSi prameér je vétsi nez 50 m.

3.17 Stykové napojeni vjezdovélvyjezdové vétve
je primé napojeni vjezdu/vyjezdu kiiZujici pozemni komunikace na okruzni jizdni pas
smeérovym obloukem.

3.18 Miniokruzni k¥iZzovatka
jeta, jgiz vnejsi prameér D < 23 m, vZdy se zpevnénym sttedovym ostrovem. M&
podobnou charakteristiku jako okruzni kiizovatka, kde vétsi vozidla nemohou projet
po okruznim jizdnim pésu. Prijezd vétSich vozide je ojedinéle mozny, de tak, Ze
miniokruzni kiiZzovatkou projedou jako prasecnou kiizovatkou, tj. pies zpevnény
stiedovy ostrov. Takto projizdéjici vozidlo musi dét prednost v jizdé vsem vozidlam,
které miniokruzni kiiZzovatku projizdgji, nebo do ni vjizdgji.
Miniokruzni ktiZovatka se umistuje zejména na komunikacich malého dopravniho
vyznamu uvniti mést a obci na mistnich komunikacich funkéni skupiny C (CSN 73 6110).

3.19 Okruzni k¥izovatka
jeta, jgiz vnéjsi pramér D > 23 m ajeho rozmér je zavisly na poctu pripojenych vétvi
kiiZujicich komunikaci, které jsou napojeny na okruzni jizdni pas a na zptisobu
pripojeni vjezdi (stykoveé piipojeni, piipojovaci pruh) i na mistnich moznostech
piipojeni komunikaci na okruzni jizdni pas.

3.20 Prujezdnost
Vyjadiuje fyzickou moznost prijezdu vozidel kiizovatkou s ohledem na vlastnosti a
rozmery vozidla a geometrické usporadani arozmery kiizovatky, ato jak pudorysné,
tak i vySkové (oveéiuje se viecnymi kiivkami).

3.21 Navrhové zatizeni
je dopravni zatizeni, které se pro danou ktizovatku stanovi
prognozou viz CSN 73 6102.
Ramcove je déno poctem vSech vozidd vjizdgjicich do kiizovatky za24 h a
podrobnéji poctem vozidel ve Spickove hoding, popiipadé i ¢tvrthodinovou intenzitou
na jednotlivych vétvich kiiZzovatky.

3.22 Smérodatné vozidlo
je ngjvétsi vozidlo, najeho? jizdni parametry a rozmeéry se navrhuje geometricky tvar
dané okruzni kiiZzovatky.

3.23 Kapacita k¥izovatky
vyjadiuje propustnost danou poétem vozidel, kterd mohou projet okruzni kiizovatkou
za urcity ¢asovy Usek. Kapacita okruzni kiizovatky je dana kapacitami jednotlivych
vjezdu.

3.24 Pieprava nadmérnych nékladia (nadmérna pieprava)
je preprava zvlast’ rozmérnych predmétt a uzivani vozidel, jejichz rozméry presahuji
miru stanovenou zvI&stnimi piredpisy (825 zékona ¢. 13/1997 Sh. o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdgjSich predpisi, vyhléska MDS ¢. 341/2002 Sh., o
schvalovani technicke zpasobilosti a o technickych podminkéch provozu vozidel na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist).
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Zobrazeni a popisy vybranych prvki zakladnich typua okruznich
kiizovatek:
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Obr. 3.1
Popis prvkia okruzni kiiZzovatky sjednim jizdnim pruhem na okruznim jizdnim pasu a
jednopruhovymi vjezdy a vyjezdy.
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Obr. 3.2
Schéma — ¢ast okruZzni kiiZovatky svnéjSim pramérem D>50 m sjednopruhovym
okruznim jizdnim pésem, vjezdy s pripojovacimi pruhy a spojovacimi vétvemi.
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Obr. 3.3
Schéma - ¢ast okruzni k¥iZovatky svnéjSim priamérem D>50 m se spirélovité
uspoiradanymi dvéma jizdnimi pruhy na okruznim jizdnim pasu a stykovymi
dvoupruhovymi vjezdy.

4 PODKLADY NAVRHU

Navrh okruzni kiizovatky musi vychézet z dopravné inzenyrskych podklada a konkrétnich
podminek mista, na némz bude okruzni kiizovatka umisténa.

4.1 Udaje o dopravnich char akteristikach

Pro FeSeni okruzni kiiZovatky je nutno zjistit dopravni pomeéry, zejména Udaje 0 souc¢asném
stavebné technickém stavu kfiZujicich se komunikaci, Ghly jejich kiiZeni. Déle se Zjisti Udaje
o dovolené rychlosti jizdy, vzgemnych vzdaenostech a druzich sousednich kiiZzovatek a o
provozu na nich a také o umisténi nemovitosti lezicich mimo prostor kiizovatky, které je
nutno do kiiZovatky nebo v jgi blizkosti pripojit. Tyto Udaje se zdokumentuji ve vyskopisné
a polohopisné mape, z niz Ize rovnéz zjistit tzemni, architektonické a urbanistické pozadavky
mista, do néhoZ se okruzni kiiZzovatka ma umistit. Pti ndvrhu je nutno vzit ohled na existujici i
planované podzemni a nadzemni inZenyrské sité v daném prostorul.

Je také nutno respektovat informace o obvyklych nebo moznych traséch pieprav nadmeérnych
nakladi.

4.1.1 Dopravni prazkumy

se provadéji v rozsahu potiebném pro nésledny navrh geometrického tvaru okruzni kiiZzovatky
apro stanoveni vyhledové intenzity dopravnich proudu kfiZujicich se komunikaci, a skladby
jednotlivych dopravnich proudii veéetné cyklisti a chodcd.

4.1.2 Sitani dopravy

Soucasti dopravnich prazkumi je stiténi dopravy na kiZujicich se komunikacich, které se
provadi jako smérové (kiizovatkové) nebo profilové s¢itani. Pri dopravni intenzité vjezdu do
okruzni kiizovatky vétSi nez 25.000 voz/24h, je nutno provést i séiténi dopravy v 15-ti
minutovych intervalech v denni dopravni Spicce.



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvorfen v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

4.1.3 Stanoveni vyhledovych intenzit.

Podkladem pro navrh okruzni kiizovatky na komunikacich jsou intenzity kiiZovatkovych
pohybt v roce vystavby OK a nésledujicich letech od predpokladaného uvedeni kiiZzovatky do
provozu.

Progn6za se zpracovava zpravidlana 20 let.

V pripad¢, Ze vyhledové intenzity dopravnich prouda vozidel prekro¢i navrhovou kapacitu
reSené okruzni kiiZzovatky, rozhodne se o jgji realizaci na z&kladé ekonomického rozboru,
vyhodnoceni bezpe¢nosti a po posouzeni piipadng jinych moZnych feSeni (odklon ¢ésti
dopravnich proudu, porovnani s kapacitou pii fizeni provozu na prisecné kiizovatce
svételnou signalizaci, vybudovani mimouroviiového kiizeni apod.).

4.1.4 Volba smérodatného vozidla

se provede jako dal§i rozhodujici podklad pro navrh geometrického usporadani okruzni
kiizovatky (miniokruzni kiizovatky), tzn. parametry vjezdi a vyjezda, Sitky okruzniho
jizdniho pésu, popiipadé prstence a srpovitych zpevnénych krajnic okruzni kiiZzovatky z
hlediska prajezdnosti. Pri stanoveni smérodatného vozidla je nutno posoudit Sirsi dopravni
vztahy véetné moznosti nebo potieby zgjistit prijezd i pro nadmeérné prepravy.

Pro zjednoduSeni navrhu geometrického uspoiadani okruznich kiiZzovatek uzije se trideni
vozidel podle prilohy 1 k &l. 7 CSN 73 6056.

Protoze v zékone ¢. 56/2001 Sh. je provedena jing, slozitéjsi kategorizace, ktera je odlisné
usporadana oproti CSN 73 6056, je v nasledujici tabulce provedeno orientaéni srovnani
jednotlivych kategorii vozidel ze zék. ¢. 56/2001 Sb. s tridenim dle CSN 73 6056 a je
provedeno srovnani s TP 171 - Vlecné kiivky pro ovéreni prujezdnosti smérovych prvki
komunikaci, 2004.

Tab. 4.1
ORIENTACNI PREHLED DRUHU VOZIDEL
dle dle dle
CSN 73 6056 priloha 1. z&ak. €. 56/2001 Sb. | TP 171-Vleiné
kiivky
Vozidlo Orientacni rozméry vozidlo kategorie gido vletné kiivky
(cm)
skupina | pod- druh
skupina Sitka | délka | vyska
mal é a stiedni M1, M2 1,2,
01 osobni 180 450 160
1 automobily
velké osobni 3,4,
automobily,
02 dodavkové 200 550 180
automobily
N1 malé a stiedni M1 M2 N1 N2 5,6, 21, 22, 25, 26,
2 nakladni
automobily, malé | 230 730 280
autobusy
N 2 velké nakladni M 3, N 3, + (ptipojné 7,8, 9,10, 11, 12,
automobily, 250 940 320 vozidloO 2, | 13, 14, 15, 16, 17, 18,
autobusy nebo O 3, nebo O4) | 19, 20, 23, 24
A autobusy, M 3 13, 14, 15, 16, 17, +8,
autokary 250 | 1100 | 320 19, 20,
T traktory 250 500 300 | T + (ptipojnévozidio O 2,
3 nebo O 3, nebo O4)
S samojizdné S
pracovni stroje 300 900 400
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Posouzeni prajezdnosti se provadi pomoci tzv. vlie¢nych kiivek smérodatnych vozidel (TP171),
které se vyznacuji miniméni moznost prajezdu. Pro plynulost prijezdu vozidel okruzni
kiiZzovatkou je mozné pouZit vypocetniho modelovani.

Moznost piepravy nadmérnych nékladti se proveéiuje pomoci horizontélnich a vertikanich
trajektorii smérodatné soupravy nadmérné prepravy.

Na obvyklych trasach nadmérnych preprav musi smérové a vyskové uspoiadani okruzni
kiizovatky umoznit prajezd vozidel s nadmérnym nakladem.

5 ZASADY NAVRHU
(Geometrické usporadani, or ganizace provozu a rozméry krizovatky)

5.1 Miniokruzni k¥iZzovatka se vyznatuje tim, ze :

- vngj&i pramer okruzniho jizdniho pasu kiizovatky je D < 23 m,

- umoziuje plynuly prijezd smérodatného vozidla skupiny 1 a skupiny 2 N1 po
zpevnéné vozovce okruzniho jizdniho pasu (bez pojezdu zpevnéného stiedového
ostrova),

- okruzni jizdni pas ma jen jeden jizdni pruh v Sitce ngiméne 4,00 m piipadné
upraveny podle vle¢nych kiivek smérodatného vozidla,

- vjezd do kiiZzovatky je jednopruhovy,

- vjezdy avyjezdy mini okruzni kiiZzovatky na stejném paprsku kiiZzovatky zpravidla
nejsou rozdéleny smerovacim ostriivkem, ani dopravnim stinem,

- dfedovy ostrov je ieSen jako pIné pojizdény s odlisnym povrchem co do struktury
povrchu, pricného profilu, po pripadé barvy, ato pro prijezd vetSich vozidel, nez
je smerodatné vozidlo,

- pripojovaci pravostranné oblouky vjezdovych a vyjezdovych vétvi se navrhuji o
R>3m,

- priéné sklony se navrhuji jako u prasecnych nebo stykovych kiizovatek
s vyjimkou zpevnénych stredovych ostrovi, které maji mit odlisny pricny sklon i
povrch,
navrhovarychlost je v celé kiiZovatce veéetné vjezda a vyjezda 30 kmvh.

Navrhu1e se zpravidla jen na mistnich komunikacich funkéni skupiny C-CSN 736110.

5.2 OkruZni k¥iZovatka se vyznacuje tim, Ze :

- vngj8i pramer okruzniho jizdniho pasu kiiZzovatky je D>23,00 m. Vn&jSi pramer
okruzniho jizdniho pasu marozmer, ktery odpovida poctu pripojovanych vétvi
pozemnich komunikaci na okruzni jizdni pas, zptisobu jgjich pripojeni na okruzni
jizdni pas a organizaci dopravy na okruzni kiiZzovatce. Jednotlivé vjezdy i vyjezdy
maji na sebe pokud moZno bezprostredné navazovat, aby vnéjSi pramer okruzniho
jizdniho pésu byl co ngjmeng,

- umoziuje plynuly prijezd smérodatnému vozidlu celou kiiZzovatkou po zpevnéné
vozovce s moznosti ojedinélého pojezdu prstence nebo zpevnéné srpovité krajnice,
pokud jsou na okruzni kiiZzovatce umistény , ato zejména vétsim vozidiam,

- vjezdy avyjezdy na stejném paprsku kiiZzovatky maji byt oddéleny smérovacim
ostrivkem,

- prajezd vozidel okruzni kiizovatkou z vjezdu do nejblizsiho vyjezdu ma byt
uskutecnén pokud mozno spojovaci vétvi (sniZzeni dopravniho zatizeni na daném
vjezdu),
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5.2.1 vjezd vozidel na okruzni jizdni pés se uskuteciuje jednim z nadedujicich
zpusobi:

5.2.1.1 Stykovym napojenim (jako na kiiZzovatce ve tvaru T), kde prabézna (hlavni)
komunikace je okruzni jizdni pés s prednosti v jizdé a vedlgjsi komunikace

je pripojena vjezdova vétev kiZujici pozemni komunikace.

Stykoveé napojeni je mozno feSit témito zpasoby:

- napojenim z jednopruhové vjezdové vétve do jednopruhového okruzniho
jizdniho pasu u okruznich kiizovatek o vnéjSim prameéru od 23 m zpravidla do
50 m.

Zde postaci pro orientaci fidica pri priajezdu okruzni kiizovatkou smérova
navést IS 9b pred okruzni kiizovatkou a na vyjezdech pak smérova tabule
IS3aaz 1S 3d,

- napojenim z jednopruhové, dvoupruhoveé, nebo i vicepruhove vjezdove
vétve do dvoupruhového, nebo i vicepruhového okruzniho jizdniho pasu, a
to u okruznich kiiZzovatek o vnéjSim praméru D> 50 m se spirdovité
usporadanymi jizdnimi pruhy na okruznim jizdnim pasu. V tomto pripadé
musi byt pro orientaci tridi¢t svidym, poptipadé i vodorovnym dopravnim
znacenim jasné smeroveé vymezen zpusob prajezdu okruzni kiizovatkou
(nejlépe smerovymi tabulemi umisténymi na portalech pred a na okruzni
kiizovatce).

5.2.1.2 Pripojovacim pruhem, ato jen na okruznich kiiZzovatkéach s vnéj&im pramérem
D> 50 m. Pripojovaci pruh se navrhuje v pokracovéani vjezdove vétve jako
pridatny jizdni pruh na vn&jSim okraji okruzniho jizdniho pasu. Nejmensi
délka pripojovaciho pruhu je 30m. | zde musi byt svislym, poptipadé i
vodorovnym dopravnim znacenim jasné sSmerove vymezen zpusob prijezdu
okruzni kiizovatkou. Pred okruzni kiizovatkou navéstni tabuli IS 9b a na
okruznim jizdnim pasu smérovymi tabulemi umisténymi na portalech.
Sitka pripojovaciho pruhu se navrhuje 4,0 m, ktery je nutno ovéfit viesnymi
kiivkami smerodatneho vozidla

5.2.1.3 Jizdni pruhy na vjezdovych vétvich
jednopruhovych se navrhuji

- v Sifce nggmén¢ 3,00 m, zpravidla 3,5 m s korekci podle vie¢nych kiivek nebo
mistni potieby v daném geometrickém uspoiédani okruzni kiiZzovatky, ato u
vjezdu oddéleného od vyjezdu smérovacim ostravkem (dopravnim stinem
vodorovného dopravniho znaceni V 13). K jizdnimu pruhu se pak pritadi
vodici, ptipadé odvodiovaci prouzek nebo zpevnénad/nezpevnéné krajnice viz
CSN 73 6101, respektive CSN 73 6110,

- v Sitce nggméneé 5,50 m mezi zvySenymi obrubami (pro moznost objezdu
piipadné odstaveného vozidla) oddélené od vyjezdu délicim pasem. To plati i
pro samostatny vjezd anebo vyjezd a spojovaci vétve.

dvoupruhovych
se ha vjezdu ponechd pii¢né uspoiadani jizdniho pasu stejné jako pred okruzni
kiizovatkou a piipadné piidani nebo redukce jizdnich pruhi se navrhnou podle
CSN 73 6101, respektive CSN 73 6110.

12
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5.2.1.4 PFi¢né sklony jizdnich pruht vjezdovych vétvi jsou zpravidla dostiedné
dlie CSN 73 6101.

5.2.1.5 Navrhova rychlost navjezdech se voli
- u okruznich kifizovatek s vnéjSim pramérem okruzniho jizdniho pasu
D>23 ma< 50 m 30 km/h,
- uokruznich kiiZzovatek s vnéjSim pramérem D> 50 m 50 km/h.

5.2.1.6 Poloméry pFipojovacich smérovych oblouki v pravém okraji jizdniho pasu

z vjezdové vétve na okruzni jizdni pas se doporucuji u vjezdu na okruzni kiizovatku

- se stykovym napojenim na okruZni jizdni pas okruzni kiizovatky svnéjSim
pramérem D>23 m a< 50 m o polomeéru 8,00 az 15,00 m,

- se stykovym napojenim na okruzni jizdni pas okruzni kiizovatky s vnéjSim
pramérem D>50 m o polom¢ru 15,00 az 30,00 m,

- spiipojovacim pruhem o poloméru 30,00 aZ 50,00 m v zavidosti na délce
piipojovaciho pruhu.

Pritom plati zasada, Ze vjezd mé byt smérovan co nejvice na stied okruzni

kiizovatky.

Tyto poloméry mohou byt piiméiené upraveny podle potieby dané viecnymi kiivkami

smerodatného vozidla, popiipadé podle individudnich podminek dané okruzni

kiizovatky pii dodrZeni zésady pohodiného (ne rychlého) prajezdu i smérodatnym

vozidlem.

V piipadé, Ze vétev vjezdu na okruzni jizdni pas a nésledujiciho vyjezdu je propojena

spojovaci vetvi pro pravé odboceni mimo okruzni pas, mize byt piipojeni vjezdu

na okruzni jizdni pas a nasledného vyjezdu navrZeno jako prasecik piipojovacich

obloukii pravé strany jizdniho pasu vjezdu a vyjezdu. To plati rovnéz v pripadé, Zze

intenzita pravého odboceni je tak nepatrnd, Ze toto prave odboceni |1ze uskutecnit

nepiimo objezdem po celém okruznim jizdnim pasu kiizovatky (smyckou).

Vyjezd z okruzni kiiZzovatky se uskutecni vzdy stykovym napojenim vyjezdove vétve
(ptimym odbocenim) z pravého (vnéjsiho) jizdniho pruhu okruzniho jizdniho pasu.

5.2.2.1 Siika jizdniho pasu na vyjezdovych vétvich

- Sitkajizdniho pasu jednopruhové vyjezdove vétve se navrhuje 4,0 az 5,0 m mezi
zvySenymi obrubami s korekci podle viecnych kiivek nebo mistni potieby v daném
geometrickém usporédéani okruzni kiiZzovatky. V pipadé rozdéleni protismérnych
jizdnich pésa (vjezdové a vyjezdové vétve délicim pasem) je nutné provést prisusné
rozsireni vozovky namin. Sirku (véetné zpevnéné krajnice) 5,5 m nebo mezi
zvySenymi obrubami,

- Sitka vozovky dvoupruhovych (vicepruhovych) vyjezda se navrhuje v ndsobku
4,0 m mezi zvySenymi obrubami véetné zpevnéné krajnice s korekci
podle vlecnych kiivek.

5.2.2.2 PFi¢éné sklony jizdniho pasu vyjezdovych vétvi jsou zpravidla dostiedné
dle CSN 73 6101.

5.2.2.3 Navrhova rychlost na vyjezdech se voli
- u okruznich kiizovatek s vnéjSim pramérem okruzniho jizdniho pasu
D>23 ma< 50 m 30 km/h,
- uokruznich kiiZzovatek s vnéjSim pramérem D> 50 m 50 km/h.
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5.2.2.4 Poloméry odboé¢ovacich smérovych oblouki v pravém okrgji jizdniho pasu
z okruzniho jizdniho pasu na vyjezdovou vétev se doporucuji u vyjezdu z okruzni
kiizovatky vn¢jSiho prameéru

- od 23,00 m do 50,00 m 15,00 aZz 30,00 m,

- 0d 50,00 mavice 30,00 mavice.

5.2.3 OkruZzni jizdni pas okruzni kiizovatky se projektuje v zavidosti na vnejSim prameru
okruzni ktiZzovatky.

Jako jednopruhovy se navrhuje zpravidla pii vnéjSim prameéru okruzni kiizovatky 23,0m az

50,0m.

Jako dvou, popripadé i vice pruhovy, se navrhuje zpravidlajen pii vn€jSim praméru

okruzni ktiZzovatky vétSim nez 50,00 m.

Na okruznim jizdnim pasu o dvou a vice jizdnich pruzich jsou mozné dva zpasoby

usporadani jizdnich pruha:

1. vetvaru mezikruZi se zpasobem jizdy vozidel v pruzich s napojenim vjezdt na vnéjsi
jizdni pruh okruzniho jizdniho pasu pomoci piipojovaciho pruhu. V tom pripadé je
prajezd okruzni kiiZzovatkou (okruznim jizdnim pasem) reSen jako jizda v pruzich.

2. vetvaru spird vzdy se stykovym napojenim vjezdové vétve (jedno, dvou i
vicepruhové) s vjezdem na okruzni jizdni pas do vybraného spirdlovitého jizdniho
pruhu, kde kazdy novy jizdni pruh na okruznim jizdnim pasu zacina u sttedového
ostrova v misté vjezdu na okruzni jizdni pés. Takoveé uspoiadani jizdnich pruhu
umozni, po zarazeni do zvoleného jizdniho pruhu, nédsledny piimy vyjezd
z okruzniho jizdniho péasu. V pripadé potieby opusténi okruzniho jizdniho péasu
v nékterém z dalSich vyjezdu, prejede vozidlo vlievo do nové pridaného
(spirélového) jizdniho pruhu na okruznim jizdnim pasu a uskutecni odboceni na
nasledném vybraném vyjezdu.

Tento zpusob organizace dopravy ma bez fizeni provozu svételnou signalizaci Uskali
stietovych mist v misté napojeni vjezdu na okruzni jizdni pas, ale ma nesporné
vyhody v bezkoliznim vyjezdu z okruzniho jizdniho pasu.

Toto spirdovite vicepruhove usporadani okruzniho jizdniho pasu je viak optimalni
pro svételné fizené okruzni kiizovatky, kde |lze dosahnout mimoiadné vysoké
kapacity jak vjezdu, tak i celé kiizovatky.

5.2.3.1 Sivka jizdnich pruhd

- najednopruhovém okruznim jizdnim pasu okruzni kiizovatky o vnéjSim praméru
D< 50 m se navrhuje od 7,5 m do 4,0 m s korekci podle viecnych kiivek
smérodatného vozidla, kde Sitka je proménna ve vztahu k vnéjSimu prameéru okruzni
kiizovatky (pti nggmenSim vnéjSim prameru je Sitka jizdniho pasu nejvétsi) pro
umoZznéni pohodiného (ne rychlého) prajezdu vozidel okruzni kiiZzovatkou,

- nadvou avicepruhovém okruznim jizdnim pésu se jizdni pruhy navrhuji v Sitce 4,0 m.

5.2.3.2 Navrhova rychlost na okruznim jizdnim pésu se voli

- u okruznich kiizovatek s vnéjSim pramérem okruzniho jizdniho pasu
D>23 ma< 50 m 30 km/h,

- uokruznich kiizovatek s vnéjSim pramérem D> 50 m 50 km/h.

5.2.4 Stiedovy ostrov okruzni k¥iZzovatky

je zpravidla kruhového padorysu nebo v geometrickém tvaru, ktery je kruhu blizky.

Je vétSinou zvySeny nezpevnény lemovany zvySenym obrubnikem pripadné svodidlem, vodici
sténou/ zidkou apod. piipadné s prstencem. Podle potieby 1ze u okruznich kiizovatek do
vnéjsiho praméru 30 m odsadit stted stredového ostrova od stiedu vngjSi kruznice okruzniho
jizdniho péasu pro zgji&éni pohodiného (ne rychlého) prijezdu i smérodatného vozidla.
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K mimostiednému geometrickému usporadani |ze pristoupit jen v odtivodnénych pripadech
pii dodrZeni podminek radné funkce okruzni kiizovatky.

Povrch pojizdéného stiedového ostrova nebo jeho ¢asti (prstenec) je zpevnény. Zpevnéna cést
stiedového ostrova mé povrch s odliSnou strukturou a odlisnym pii¢nym sklonem, po piipadé
téZ barevne odlieni oproti okruznimu jizdnimu pésu ktiZzovatky.

Stiedovy ostrov mize byt téZ vyuZit i jako tzv. zrcadlo pii umisténi okruzni kiizovatky v
horni drovni mimoudroviové kiiZzovatky nebo pii mimouroviiovém vedeni jiné dopravy nez
silni¢ni pod Urovni okruzni kiizovatky (napiiklad trasy péSi dopravy - podchody pod stiedem
okruzni ktiZzovatky, doprava kolegjova atd.). V tom pripadé musi byt okraj stiedového ostrova
zabezpecen napt. svodidly proti vjezdu vozidel do tohoto prostoru. Rozméry stiedového
ostrova se ur¢i z vngjsiho prameéru okruzniho jizdniho pasu a Sicky okruzniho jizdniho pasu
kiizovatky v zavidosti na smérodatném vozidle.

Rozmeéry a umisténi stiedového ostrova a Sirky okruzniho jizdniho pasu kiizovatky spolu s
ostatnimi prvky okruzni kiiZzovatky nemaji umoziovat primy prajezd kiiZovatkou.

Stiedovy ostrov ma byt r&dné vyznacen dopravnimi znackami popt. zatizenimi a osvétlenim
tak, aby byl viditelny i za snizené viditelnosti.

5.2.5 Prstenec okolo stredového ostrova je soucasti tohoto ostrova. Prstenec mé konstrukci
jako zpevnéna krajnice. Prstenec muze byt ojedinéle pojizdén vozidly projizdéjicimi okruzni
kiizovatkou, jeho pojizdéni viak nemé byt pro fidice piijemné.

Jeho povrch se proto navrhuje jako pravidelné nerovny, ktery vyvola pri jeho pojezdu vibraci
vozidla. Prstenec ma v pri¢cnem profilu odlisny sklon oproti prilehlému okruznimu jizdnimu
pasu. Prstenec se provede zpravidla jen v pripadech, kdy polomgr stiedového ostrova je R
<10,00 m, nebo v pripadé, Ze na dané okruzni kiizovatce se pocita s vozidly, pro které by
nevyhovoval polomer sttedového ostrovaR 3 10,00 m.

Nejmensi doporucena Siika prstence je 1,00 m.

Soucésti stiedového ostrova (prstence), byvai tvarové upravena zvysena obruba mezi
prstencem a nezpevnénou ¢asti stiedového ostrova. ZvySena obruba stiedového ostrova mize
mit v pricném profilu razny tvar, ato od norméng, nebo Skmo uloZeného klasického
zvy3eného obrubniku, az po tvar betonove vodici stény (city blok), které maze prgjit v
ochrannou zed’ okolo stredového ostrova, pokud tvoii tzv. zrcadlo pii mimoUroviiovém
kiizeni.

5.2.6 Smérovaci ostravky rozdéluji viezdové a vyjezdove vetve okruzni kiiZzovatky.
Navrhuji se zpravidla jako zvySené s nezpevnénou Upravou s vegetaci. U okruznich
kiizovatek o vnejSim praméru D<50 m mohou byt smérovaci ostriivky zpevnény bud’ zcela
nebo z¢asti se steinou charakteristikou povrchu jako u prstence nebo srpovité zpevnéné
krajnice.

Smeérovaci ostravky slouZi v mistech prechodi pro pési i jako ochranné ostrivky.

Plocha ostriivka ma byt nejméng 5,00 n.

5.2.7 Spojovaci vétev spojuje dve sousedni kiizujici pozemni komunikace mimo okruzni
jizdni pas okruzni kiiZzovatky a umoZziuje odleh¢eni okruzni kiizovatky uskute¢nénim
praveého odboceni po této spojovaci vétvi bez napojeni na okruzni jizdni pés kiiZovatky.
Resi se zpravidla jako jednosmérna pozemni komunikace v souladu s CSN 73 6101,

CSN 736110 aCSN 73 6102.

5.2.8 Sklony jizdnich pasi

Podélné sklony kfiZujicich se komunikaci musi mit takové hodnoty, aby pii plynulém
napojeni na okruzni jizdni pas kiiZzovatky nebyl na okruznim jizdnim pasu piekrocen pricny
sklon 3,5 % smérem k vnéjSimu okraji a 6,0% smérem ke stredu kiiZzovatky. Podéliny sklon
okruzniho jizdniho pasu kiiZovatky nesmi prekrocit 5 %.

Vydedny sklon okruzniho jizdniho pasu musi byt negméne 0,5 %.
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Na okruznim jizdnim pasu okruzni kiiZzovatky o vnéjSim praméru D<100 m pak maze
smérovat pricny sklon i od stredu kiiZovatky k jeho vnéjSimu okraji ato obvykle 2,5 %.
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Obr.5.1

Ukézka priéného iezu okruzni a miniokruzni k¥iZovatky.

Pricny sklon Ize viak na okruznim jizdnim pasu preklapét , ato tam, kde vySkova poloha okruzni
kiizovatky a navaznost na podélné sklony vozovek kiiZujicich komunikaci okruzni kiiZzovatky to
vyZaduje. Toto pripadné pieklopeni je mozno vyjimeené provést az do sklonu 3,5%.

<4 N

Obr.5.2
Schéma mimostiredného priéného sklonu vozovky okruzniho jizdniho pésu.

L e

Obr. 5.3
Schéma priéného sklonu okruzniho jizdniho pasu na naklonéné roviné.

S vyjimkou vySe uvedenych odlisnych parametru se pii¢né sklony na okruzni

kiizovatce navrhuji v souladu s CSN 73 6101 a CSN 73 6110.

Pricny sklon u okruzni kiiZzovatky o vnéjSim praméru D>50 m se navrhne obdobng jako u
okruzni kiiZzovatky s menSim vn¢jSim pramerem, bud’ s pri¢nym sklonem do 3,0 % smérem

k vnejSimu okraji okruzniho jizdniho pasu, s ndvaznosti pricného sklonu na pripojovaci pruh,
nebo s pricnym sklonem ke stiedu okruzni kiizovatky nejvice do 6 %. Pt dostiedném sklonu
vSak musi byt zajisténa dobra viditelnost z vjezdu na okruzni jizdni pési z okruzniho jizdniho
pasu navyjezd, ato z vy3ky 1,0 m v kazdém miste.

5.3 Konstrukce ploch okruzni kiizovatky

5.3.1 Vozovky okruzni k¥iZzovatky (okruzni jizdni pas okruzni kiizovatky, vjezdy a vyjezdy,
spojovaci vétve) se navrhuji podle zésad stanovenych CSN 73 6101, ¢l. 10.3.1. Zpravidla maji
kryt z asfaltového nebo cementového betonu. Konstrukce vozovky musi byt dimenzovana v
zavidosti na podlozi, dopravnim zatiZeni arychlosti dopravniho proudu.

5.3.2 Prstenec, srpovité zpevnéné kraj nice a zpevnéné délici a smérovaci ostravky

se navrhuji na stejné zatiZeni jako prilehla vozovka, ale s odlisnym povrchem oproti prilehlé
vozovce (pri¢cny sklon, druh krytu arovnost povrchu). Kryt téchto zpevnénych ploch je
zpravidla z kamenné dlazby, profilovaného betonu apod., se zamérné nerovnym povrchem,
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ktery ma pusobit pii jeho pojezdu vozidlem hlukovy efekt a vibrace ptisobici nepiijemné na
fidice.

Prstenec, srpovita krajnice i ostruvky maji byt lemovéany na vnéjSim obvodu (ve styku

s vozovkou okruzniho pasu i ktizujicich se pozemnich komunikaci) obrubnikem zvySenym
oproti vozovce o 30 mm pokud moZno se skosenou nebo zaoblenou horni podélnou hranou.
Toto feSeni douZi k tomu, Ze prstenec, srpovita krajnice i ostriavky mohou byt pojizdény jen
ojedinéle (zpravidla rozmérnymi vozidly).

vozovka okruzniho jizdniho pasu nebo; prstenec, srpovita zpevnéna krajnice,
kfizujicich pozemnich komunikaci I/pojiidéné délici a smérovaci ostrivky

o -

Obr.5.4
Priklad (schéma) obrubniku lemujiciho prstenec, srpovitou zpevnénou krajnici a
pojizdéné délici nebo smérovaci ostriivky.
Pokud je nutno ze zavaznych divoda realizovat vySSi vySkovou Uroven prstence, srpovitou
zpevnénou krajnici nebo délici a smérovaci ostriivky oproti vozovce okruzniho jizdniho pasu
nebo kiZujicich komunikaci, je to moZné nejvice o 150 mm, pricemz ngjezd na vySSi droven
téchto prvka z vozovky okruzniho jizdniho pasu musi byt zkoseny nejméne v pomeéru 1:2.

vozovka okruzniho jizdniho pasu nebo prstenec, srpovita zpevnéna krajnice,
kfizujicich pozemnich komunikaci pojizdéné délici a smérovaci ostrivky
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Obr. 5.5
Priklad (schéma) zkoseného najezdu lemujiciho prstenec, srpovitou zpevnénou krajnici a
pojizdéné délici nebo smérovaci ostrivky.

5.3.3 Nezpevnéné plochy svegetaénimi Gpravami okruzni k¥iZzovatky

se navrhuji v souladu s CSN 73 6101, pricemz mabyt zvyraznéno tézide stiedniho
stiedového ostrova se zamérem zamezit primy prahled okruzni kiiZzovatkou.

P¥i navrhovani vegetacnich Uprav je nutno brét zietel na dodrZeni rozhledovych poméra atéz
nato, aby nedodlo ke sniZeni intenzity verejného osvétlen.

5.4 Bezpecnost dopravy na okruzni k¥rizovatce

Je déna ndvrhovou a dovolenou rychlosti na vjezdech a na okruznim jizdnim pésu ktiZzovatky,
rozhledovymi poméry a pohybem chodci a cyklista v zavidosti na navrhovych prvcich
okruzni kiizovatky a umisténim svisiého a vodorovného dopravniho znateni, piipadné
dopravniho zatizeni a verejného osvétleni.
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5.4.1 Rozhledové poméry jsou dilezitym prvkem pro ndvrh okruzni kiizovatky. Ridi¢
prijizdgjici ke kiizovatce musi mit rozhled na délku pro zastaveni s ohledem na provoz
vozidel na okruznim jizdnim pasu kiiZovatky, ato tak, aby naokruzni kiiZzovatce vnéjsiho
praméru D<50 m a na miniokruzni kiiZzovatce:
- na vjezdu do okruzni kiizovatky 3,00 m od okraje jizdniho pasu na vjezdové vétvi
mel pro zastaveni zgji&tén rozhled v Useku 15 m od vnéjsiho okraje okruzniho
jizdniho pésu aZ po vjezd na okruzni jizdni pas do vzddenosti 25 m
- naokruzni jizdni pés,
- na piredchozi vjezd, je-li v této vzdaenosti vjezd piipojen,
- nanadedujici vyjezd, pokud je v této vzddenosti vyjezd pripojen,
- na okruznim jizdnim pasu kiizovatky me¢l v kazdém bodu kruznice odsazené 2,00m
od okraje stiedového ostrova (prstence) do vozovky okruzniho jizdniho pasu zgjidtén
rozhled do délky 25,00 mjak na okruzni pas, tak i do ngjblizsiho vjezdu a vyjezdu.

Témto poZadavkim musi byt prizptisobeno reSeni okruzni kiiZzovatky, jak co do
geometrickych prvki, tak i co do umisténi bezpecnostnich zatizeni a svislych dopravnich
znacek, umisténi verginého osvétleni, vyskového uspoiadani stredniho stiedového ostrova,
terénu na vnéjSim okraji okruzni kiizovatky, ozelenéni kiizovatky a také pripadnych prekézek
v rozhledu napt. telefonni budky, prodejni sténky, méstsky mobiliar atd.

V pripad¢, Ze nelze splnit poZadavek narozhledové pomery na vjezdu do okruzni kiizovatky
ze vzddenosti 15 m od vnegjSiho okraje okruzniho jizdniho pasu, 1ze tento vjezd na okruzni
pas pripojit za predpokladu osazeni dopravni znacky C 2 (stij, dej prednost).

Pokud je ¢ast nebo cely stiedovy ostrov mimo rozhledové pole, resi se v tom misté jeho
vy3koveé uspoiadani tak, aby bylo zabranéno v prahledu kiizovatkou z vétvi kiiZujicich
komunikaci kiizovatky.

Obr. 5.6
Rozhledové poméry na okruzni kiiZovatce o vnéjSim priaméru D <50 m
a na miniokruzni k¥iZzovatce.

Na okruzni k¥iZzovatce o vnéjSim praméru D>50 m se rozhledové pomery ieSi obdobné
jako u okruzni kiizovatky menSiho vn¢jSiho prameéru, ale délky rozhledovych poli se zvétauji
na 50 m. Vzdaenost poc¢étku rozhledového pole na vjezdu je 30 m.
Na okruZni kiiZovatce s piipojovacim pruhem na vjezdu je nutno zgjistit rozhled:

- pii vjezdu na pripojovaci pruh na zvySenou hodnotu dle predchozich Gdaja,

-z pripojovaciho pruhu do vngjsiho jizdniho pruhu okruzniho jizdniho péasu zpét na

vzdaenost 30 m.
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5.4.2 Pohyb chodci se na okruzni kiizovatce navrhuje podle CSN 73 6110.

Prechody pro péSi maji byt umistény v oblasti vjezda a vyjezda zpravidla 5,00 m od napojeni
na vnejsi okraj okruzniho jizdniho pasu kiiZzovatky.

Prechody pro chodce nesmi byt umistény na okruznim jizdnim pésu okruzni kiiZovatky.
Prechody pro chodce musi byt FeSeny bezbariérové a maji byt pokud mozno vedeny pies
smerovaci ostruvky (délici pasy), ¢imz se vytvoii déleni prechodu a smérovaci ostrivky pak
soucasné plni funkci ochranného ostrivku.

Chodniky pro pési se k okruzni kiiZzovatce privedou tak, aby se mohly napojit na prechody
pro chodce. Podél okruZniho jizdniho pasu se chodnik navrhuje zpravidla s odsazenim od
okruzniho jizdniho pasu zelenym pasem, nebo se k zabranéni vstupu do okruzniho jizdniho
pasu na okrgj chodniku osadi zabradli.

5.4.3 Pohyb cyklisti se na okruzni a miniokruzni kiizovatce reSi témito zpasoby :

- Pokud je cyklistick& doprava vedena po pravém okrgji jizdnich pasi kiizujicich se
komunikaci, je pohyb cyklista v okruzni kiiZzovatce veden po vnéjSim obvodu okruzniho
jizdniho pésu.

- Pokud je provoz cyklisti veden samostatnou cyklistickou stezkou, Ize ji bud’

- napojit na okruzni jizdni pés kiizovatky vjezdem a vyjezdem obdobnym zptsobem
jako misto lezici mimo silnici,

- nebo ji vést mimo okruzni jizdni pas. V tom pripadé cyklisticka stezka kizi
vétve okruzni ktizovatky kolmo stejné jako piechody pro pési (zpravidla soubézné
snimi).

Podle potieby Ize vy3e uvedené zptisoby vedeni pohybu cyklistti v misté okruzni kiizovatky
kombinovat.

Obr.5.7
Piiklady vedeni cyklistického provozu.

5.4.4 Kolgjova doprava na okruZzni k¥iZovatce
neni z bezpecnostnich davoda vhodna
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5.5 Umisténi obsluznych dopravnich zarizeni a pripojeni sousednich
nemovitosti

5.5.1 P¥ipojeni sousedni nemovitosti nebo zarizeni leZici mimo pozemni komunikaci
(autobusovéa nadrazi,éerpaci stanice pohonnych hmot, parkovisté, odpocivky apod.) 1ze fesit
pripojenim ucelové komunikace do okruzni kiiZzovatky stejnym zptusobem jako kfiZujici se
pozemni komunikace (dalSi vétev).

Stejné zasady plati i pro pripojeni zpevnénych polnich nebo lesnich cest a Géelovych
komunikaci s bezprasnym povrchem.

5.5.2 Samostatny gezd (nebo ndjezd) z mista leZiciho mimo pozemni komunikaci, kterym je
na ni piipojena sousedni nemovitost Ize reSit napojenim na okruzni jizdni pas pouze pokud
provoz vozidel na sousedni nemovitost je maly, resp. ojedinély. Toto reSeni je mozné jenv
prajezdnim Gseku silnic a na mistnich a verejné pristupnych tc¢elovych komunikacich, kde
piipojeni sousedni nemovitosti nelze fesit jinak. Zde stejné jako u béznych pripojeni
komunikaci na okruzni kiizovatky plati zasada prednosti v jizdé na okruznim jizdnim pasu
kiizovatky. Mimo to na §ezdu (ndjezdu) pres chodnik plati pro jizdu vozidla piedpisy jako v
pesi zoné. Chodnik v misté gezdu musi byt prisiusné zpevnény s castecné zapusténym
obrubnikem v misté napojeni na okruzni pas.

5.5.3 Komunikace pési/obytné zony lze pripojit na okruzni jizdni pas kiizovatky odsazenym
»ZvySenym chodnikovym piejezdem” (TP 103), jako samostatny paprsek okruzni kiiZzovatky,
piipadné jako gezd/ngjezd (5.5.2), ato podle intenzity provozu v piipojen.

5.5.4 Zastavky hromadné dopravy osob se umist’uji mimo okruzni jizdni pas ktiZzovatky.
Zastavky navrhované podéliné s komunikaci se mohou umistit
- pred vjezdem do okruzni kiizovatky, s osazenim
oznacniku zastéavky negjmené15 m pired vnéjSim obvodem okruzniho jizdniho pésu,
- navyjezdu z okruzni kiiZzovatky, nesmi byt za¢atek vjezdu do zastavkoveho pruhu od
okruzniho jizdniho pasu blize, nez 8,00 m od okruzniho jizdniho pasu.
V zdy vSak musi byt zachovan volny jizdni pruh jak na vjezdu tak na vyjezdu z okruzni
kiizovatky.
Pro névrh zastévek jinak plati CSN 73 6425.

5.6 Dopravni znaceni a dopravni zarizeni okruznich a miniokruznich
kiizovatek

Pro pouZiti svislych i vodorovnych dopravnich znacek plati zakon ¢. 361/2000 Sh., ve znéni
pozdéjSich predpisa (Vyhl. ¢. 30/2001 Sb.), technické podminky TP 65, TP 100, TP 133, TP
169, CSN EN 128 99-1 a CSN EN 1436.
Svidé dopravni znacky musi byt umistény tak, aby nezhorSovaly rozhledove pomery v
okruzni kiizovatce.
Pri navrhovani okruznich kiiZovatek je nutno vénovat zvysenou pozornost navéstim pred
kiizovatkou, ato jak jednotlivym cilim ve svislych dopravnich znackéch, tak i vodorovnému
dopravnimu znaceni, jimiZ jsou vozidla navedena do jednotlivych jizdnich pruha a
spojovacich vétvi.
U okruznich kiiZzovatek o vnejSim praméru D>50 m je mimo jiné nutno navéstnimi i
smerovymi tabulemi prehledné vyznit pouZziti jednotlivych jizdnich pruhi véas pred ana
okruznim jizdnim pésu i na jednotlivych vyjezdech, nejlépe umisténim na portaech.
U okruzni kiiZzovatky v extravilanu (na piechodu z extravilédnu do intravilanu) je nutné
postupné omezeni rychlosti piislusnymi svislymi dopravnimi znackami negjméné na 50 kmv/h.
Pokud je stiedovy ostrov zvySeny, ma byt osvétlen a musi byt oznacen takeé reflexnim
dopravnim zatizenim Z3 vodici tabule.
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5.7. Osvétleni okr uznich krizovatek

se navrhuje vZdy v prijezdnich Gsecich silnic zastavénym tzemim. Na mistnich

komunikacich pripadné i na vereiné pristupnych uc¢elovych komunikacich, okruznich
kiizovatkach v extravilanu se realizace osvétleni doporucuje na zéklad¢ individuelniho
hodnoceni.

Osvétleni se navrhuje podle CSN 360410 a CSN 360411 s prihlédnutim k prisiudnym
ustanovenim CSN 73 6101 a CSN 73 6110.

Osvétlovaci body se umistuji podél vjezda a vyjezdia a navnéjsi strané okruzniho jizdniho
pasu kiizovatky. Pro zgji&éni pripadného prijezdu nadmérnych preprav musi byt stozary VO
a pripadné zdbradli i mobiliar dostatecné odsazeny od okraje okruzniho jizdniho pasu, vjezdu
i vyjezda ngiméné 2,0 m.

Osvétleni nesmi v Zadném piipadé odlnovat fidice vozidel,cyklisty, ale ani chodce a musi
zabezpecit osvétleni svidych a vodorovnych dopravnich znagek, okruzniho jizdniho péasu,
vjezdu a vyjezda okruzni kiiZzovatky, tvar a vy3kové usporadani kiiZzovatky jakoz i chodce na
pirechodech a cyklisty na piejezdech.

Na piechodech je nutné doplnéni verginého osvétleni s intenzivngjSim nasvétlenim prechoda
pro pési. ZvySeny stiedovy ostrov ma byt osvétlen (to neznamena umisténi osvétlovaciho
bodu na ploSe stiedového ostrova).

5.8 Bezpecnostni zarizeni

se na okruznich kiizovatkéch navrhuje podle CSN 73 6101 a CSN 73 6110,

5.9 Vegetaéni Upravy

se v prostoru okruznich kiizovatek navrhuji vzdy tak, aby nikdy nezhorovaly rozhledové
poméry, dale nesmi sniZit intenzitu osvétleni a nesmi zakryt svidé dopravni znacky.
Vegetani Upravy maji zvyraznit umisténi stitedového ostrova a v maximalni mozné miie
zamezit v prahledu okruzni kiizovatkou v primém smeéru kfiZujicich se komunikaci pii
zachovani rozhledovych pomgri.

5.10 M éstska vybavenost

(rtzna zarizeni jako novinové a ob¢erstvovaci sténky, telefonni budky, méstsky mobiliar
apod.) seumistuje v takove vzdadenosti od okruzni kiizovatky, aby nebranily pii jejich
provozovéni (shluk zékaznika apod.) v rozhledu na okruzni kiizovatce a plynulému pribehu
piechodt pésich a cyklista.

5.11 Odvodnéni okruzni kifizovatky je nutno et pomoci smeérovani pricnych a
podénych skloni zpevnénych ploch okruzni kiiZzovatky (vozovky okruzniho pésu, prstence,
vjezdy a vyjezdy kiiZovatky, srpovité zpevnéné krajnice, spojovaci vétve kiizovatky, jakoz i
chodniky) do odvodnovaciho zatizeni (uli¢ni vpusti,Zlaby, podobrubnikové odvodiovace).
Pro odvodnéni okruznich kiizovatek plati priméiens ustanoveni CSN 736101 a CSN 73 6110.
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6. VYPOCET KAPACITY OKRUZNICH KRIZOVATEK

se provédi tehdy, prekroci-li podle progndzy intenzita dopravy na kiiZzovatce zjisténa souctem
v&ech vozidel vjizdgjicich do kiiZovatky hodnotu vice nez 18 000 voz./24h .

V oduvodnénych pripadech je tieba posoudit i pravidelné extrémni dopravni zatéZe behem
dne (obchodni a pramyslové zony apod.).

Vjezd na okruzni jizdni pas okruzni kiizovatky se z hlediska kapacity posuzuje jen u
okruznich kiiZzovatek. U miniokruznich kiiZzovatek se neposuzuje vzhledem k jegjich umisténi
v dopravné mélo zatizenych zonéch.

6.1 Zasady vypoctu okruznich kiizovatek
Vypocet se provadi na zékladé vydedku stitani dopravy a na zakladé prognéz pro jednotliva
obdobi uvaZzovane vystavby a nasledného provozu okruzni kiiZzovatky.

- Prepocet na jednotkova (ekvivalentni) vozidla
1 osobni vozidio=1v
1 nékladni vozidlo = 2 v (jedno n&kladni vozidlo se povazZuje za 2 vozidla)

- ZatiZeni dopravnich proud pro jednotlivé vjezdy jsou na zakladé hodnot
dopravniho zatiZeni ziskanych bud’ prostiednictvim dopravnich prazkumi,
nebo dopravnich progndz ur¢ovany nésleduijici tii hodnoty na kazdém
paprsku okruzni kiizovatky:

Qe - intenzita vozidel na vjezdu (v/h),

Qa - intenzita vozidel na vyjezdu (v/h),

Qx - intenzita vozidel na vozovce okruzniho pasu kiizovatky mezi vyjezdem a

nésledujicim (posuzovanym) vjezdem (v/h) viz obr. 5.1a).

6.1.1 Kapacita vjezdu okruzni k¥iZzovatky o vnéjSim praméru D<50 m se stykovym
napojenim jednopruhového vjezdu na jednopruhovy okruzni jizdni pés.

Maximani hodnoty kapacity L e jednoho vjezdu za piedpokladu zndmych hodnot
zatizeni vjezdu a vyjezdu jsou ur¢eny na zékladé nasledujicich vztaha :

Le=1500 - % (Qk+a.Qy) [v/h]
Vzdemna vzddenost vjezdu a vyjezdu na jednom paprsku kiiZzovatky je dana
faktorem a. Prostiednictvim faktoru a jsou zohledinovany geometrické pomery vjezdu
okruzni kiiZzovatky v zavidosti navzdaenosti b mezi dvéma koliznimi body C aC’
(vizobr. 6.1b).
Jak vyplyva z grafu v obr. 6.1c) bude se velikost faktoru a snizovat se zvy3ujici se
hodnotou vzdéenosti koliznich bodi C-C (b) a se sniZujici se rychlosti. Tim se
soucasné také zvy3suje kapacita vjezdu.
SniZeni kapacity okruzni kiiZzovatky vlivem provozu chodct po prechodech se
zanedbava s ohledem na skutecnost, Ze vypocet kapacity okruzni kiizovatky je v
¢asoveé jednotce jedné hodiny s dostatecnou kapacitni rezervou a v pripadé vysSiho
dopravniho zatiZzeni na vjezdu maji vjizdgjici vozidla prodlevy, kterych vyuZiji chodci
pro ptechod.
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Graf pro zji&éni faktoru a

6.1.2 Stupné vytiZzeni okruzni kiiZzovatky se vypoétou nésledovné:
Stupen vytiZzeni vjezdu

ALG, = 87:

1100 [ %]
6.1.3 Cekaci doba

Stredni ¢ekaci doba (tw) vychazi z rovnic KIMBER/HOLIS odvozenych z teorie ¢ekani ve
fronte.

Stiedni ¢ekaci doba se zjisti z grafu naobr. 6.2 pomoci rezervy kapacity (R) a kapacity
vjezdu (Le).
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Obr. 6.2 Stredni ¢ekaci doba v zavidosti na rezervé kapacity a kapacité vjezdu.

Rezerva kapacity vychézi ze vztahu :

R=Le—Qe [V/h]
Pri navrhovani okruznich kiiZzovatek je zpravidla jesté inosna ¢ekaci doba do 60 sekund.
DelSi doba se Ucastnikim silni¢niho provozu jevi jako nepiijatelna.

6.1.4 Délka ¢ekajici fronty
Délka ¢ekagjici fronty (L) se vypocte ze stredni ¢ekaci doby ty, [g] Zjisténé podle ¢lanku 5.1.4
takto :
Qe. tw
L= 3600 - Lvoz [ m]
piicemz Lo, Se uvazuje pro jeden osobni automobil 6 m.

6.2 Vypocet kapacity okruznich ki¥izovatek o vnéjSim praméru D>50 m:

K apacita takové okruzni krizovatky je danatak jako u okruzni k¥iZovatky
mensiho vnéjSiho praméru kapacitou vjezdi.

ProtoZe navrh ieSeni okruzni kiiZovatky o vnéjSim praméru D>50 m miZe byt
provedeno nékolikerym zptasobem, je nutno i k vypoétu kapacity pristupovat
individuelnim zpasobem.

6.2.1 Provjezd na okruzni jizdni pas p¥ripojovacim pruhem

P jednopruhovém okruznim jizdnim pésu
Kapacita vjezdu:

Le=1600—- Q. (30/L,) V/h,
kdeQ. jepocet vozidel jedoucich po okruznim jizdnim pasu
vV misté pripojeni vjezdu,
L,  dékazarazovaciho Useku.
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P¥i dvoupruhovém okruznim jizdnim péasu
Kapacita vjezdu:

Le = 1600 — [Qey (30/L,) + Qe . 30/100]  Vv/h

Poznamka:

Viypocet vychazi z poctu vozidel v dopravnim proudu a moznosti jeho doplnéni

v zavidosti na prizmerné vzdalenosti vozidel za sebou pri prizmeérné rychlosti 50
kmvh na okruznim jizdnim pasu s pridudnou redukci danou pomérem mezi
konstantou (30) a délkou zarrazovaciho Useku L.

[ Primerené byl srovnan kapacitni vypocet z CSN 73 6102 pro klasické pripojeni
pomoci pripojovaciho jizdniho pruhu - graf na obrazku ¢. 24 —Pripustna intenzita
jednopruhového pripojeni (typu Vi a V) pro ruzné jakosti dopravnich proud:

z CSN 73 6102

Podle tohoto grafu pri rychlosti 60 kmvh se kapacita pripojné vetve (vjezd)
pohybuje v pomeru (intenzita pripojné vétve / intenzita dopr. proud: pritbéznych
pruhz) od hodnot 1500/400 v/h az po 400/2000 v/h ].

6.2.2 Pro spirélovité usporadané jizdni pruhy

V zhledem k tomu, Ze v tomto pripadé jsou na vjezdu jsou pomeéry velice blizké
poméram na vjezdu na okruzni kiizovatku o vnéjSim praméru D<50 m (bez
svételného tizeni) 1ze pouZit kapacitni vzorec pro okruzni kiiZzovatku o vnéjSim
praméru D<50m s ur¢itou modifikaci.

pro jeden jizdni pruh na okruznim jizdnim pasu v misté piipojeni dvoupruhového
vjezdu:

=1600- 5 . (O + a.Q.) [V/H]

pro dva jizdni pruhy na okruznim jizdnim pasu v misté piipojeni dvoupruhového
vjezdu:

=1800- 5 . (O + a.Q.) [V/H]

6.2.3 Pro kombinované usporadani okruzni krizovatky o vnéjSim praméru D>50 m

je nutno posoudit kapacitu takové okruzni kiiZzovatky v zavisosti na kapacité
kazdého vjezdu podle piidusnych predchozich vzorci vypoctu kapacity okruznich
kfizovatek.
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7. VZOROVE LISTY OKRUZNICH KRIZOVATEK

S Geinnosti tohoto vydani TP 135 serusi vsechny dosud platneé €asti vzorovych listd VL 3
—KRIZOVATKY zroku 1995 (¢.j. 22527/95-230), tykajici se okruznich kiiZovatek.

Pro nazornost respektive jako ukézky moznosti feSeni (ovéirené v projektu, stavbé i provozu)

jsou:

- v priloze¢. 2 TP zobrazeny okruzni kiiZzovatky realizované v rdmci programu ,, Simulace
malych okruznich kiiZzovatek” a,Pilotniho programu okruZnich kiiZzovatek”, v letech
1900-2004 a také mini okruzni kiiZzovatky v Ostravé a Pardubicich.

- v priloze ¢. 3 TP uvedena dternativni projektova reSeni (v souladu stémito TP v ¢asti 5.2)
nékterych moznych Uprav ptivodnich VOK.

8. SOUVISEJICi NORMY A PREDPISY

1) CSN 36 0400 Veieiné osvétleni

2) CSN 36 0410 Osvétleni mistnich komunikaci

3) CSN 36 0411 Osvétleni silnic adélnic

4) CSN 73 6100 Nézvoslovi silni¢nich komunikaci

5) CSN 73 6101 Projektovani silnic a délnic

6) CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich
7) CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

8) CSN EN 128 99-1 Stélé svislé dopravni znaeni. Cast 1 : Stélé dopravni znagky.
9) CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znaseni

10) CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel
11) CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky

12) Z&kon ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu
na pozemnich komunikacich ve znéni pozdgjSich predpisi a doplika

13) Vyhlaska ¢. 30/2001 Sh., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich

13) Zakon ¢. 12/1997 Sh., o bezpetnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich
14) Zakon ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgjSich predpisi
15) Zakon ¢. 56/2001 Sh., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
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16) Vyhladka ¢. 341/2002 MDS o schvalovani technické zpisobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

17) Vyhladka ¢. 104/1997 Sh., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdgjSich predpisi

18) TP 65- Zésady dopravniho znaceni na pozemnich komunikacich, 2002

19) TP 85- Zpomaovaci prahy, 1996

20) TP 100- Zasady pro orientacni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, 1999
21) TP 103- Navrhovani obytnych zon, 1998

22) TP 133- Zasady pro vodorovné dopravni znateni na pozemnich komunikacich, 2005
23) TP 169- Zasady pro oznacovani dopravnich situaci, 2005

24) TP 171- Vlecné kiivky pro ovérovani prajezdnosti smérovych prvkia pozemnich
komunikaci

25) Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci MDS, 1999, 2004
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Priloha¢. 1

Priklad vypoétu kapacity okruzni k¥izovatky o vnéjSim prameéru
D <50 m.

PouZité hodnoty a vzorce:

Qe intenzita vozidel na vjezdu,

Qa intenzita vozidel na vyjezdu,

Qx intenzita vozidel na okruznim jizdnim pésu,

a faktor zavidy na vzdaenosti b mezi dvéma koliznimi body C aC’,
b vzdaenosti b mezi dvéma koliznimi body C a C" na okruznim pasu [ m],
Le kapacita vjezdu,

ALGe stupen vytizeni viezdu [ %],

R rezervakapacity [v/h],

L délka cekgjici fronty [ my,

t stiedni ¢ekaci doba [ 9,

Lvoz 6 m pro osobni automobil,

8
Le=1500- 5 .(Qc+ a.Q) [v/h]

ALGe = % 100 [%]
R = Le = Qe [ V/h]

Qe. t
L= 3600 Lvoz [

VLASTNI VYPOCET : (jako vzor jen pro nejzatizengjsi vjezd B)

Pro vypocet vezmeme postupné hodnoty Qe a Q« kazdého vjezdu okruzni kiizovatky
tak, jak jsou uvedeny v tabulce.

hodnoty |vjezd A Vjezd B Vjezd C Vjezd D
Qe 439 v/h 841 v/h 480 v/h 389 v/h
Qa 462 v/h 816 v/h 451 v/h 420 v/h
Qx 571 v/h 194 v/h 584 v/h 644 v/h
b 15m 125m 15m 10,5m
a 0,35 0,45 0,35 0,50

Pro faktor a vyhledame hodnotu z grafu (obr 5.1c) v zavidosti na vzddenosti koliznich
bodu arychlosti jizdy vozidel v okruzni kiiZzovatce.
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Vjezd B
8 .
Le=1500- 79 . (194 +0,45.816) =1.001,16 v/ h > Qb vyhovuje

_ 8 000
ALGe= ~1go1 16 - 100=84,00%

Vypocet ¢ekaci doby pro vjezd B:

R = 1001 — 841 = 160 v/h.
Z grafu naobr. 5.1 zjistime, Ze stredni ¢ekaci dobaje  t, =22 sekund (vhodné).

Vypocet délky ¢ekajici fronty navjezdu B:

~ 841 . 22 B

Dana okruzni k¥iZzovatka kapacitné vyhovuje dopravnimu zatizeni.
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Priloha ¢. 2

P¥iklady Feleni

jiz realizovanych okruznich krizovatek
0
vnéjSim prameéru D <50 m
z programu ,, Simulace malych okruznich k¥izovatek®

a, Pilotniho programu® Ministerstva dopravy,
realizovanych v letech 2000-2004

[
miniokruznich kiizovatek
v Ostravé a Pardubicich

(vykresy)
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Priloha ¢. 3

Navrh

upravy nékterych
puvodnich velkych okruznich kiizovatek

(vykresy)
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